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Din guide till
artusendets svenska byggnadsverk

Att vandra eller cykla langs Gota kanal ar mycket enkelt. Du foljer den bilfria dragvagen
och har hela tiden kanalen under uppsikt. Denna guide kommer leda dig fran Berg vid
Roxen till Borensberg vid sjon Boren, och ge dig intressant information under din fard.
Fran Berg till Borensberg ar det 20 kilometer och utmed strackan finns flera rastplat-
ser, toaletter och mojlighet till fika eller lunchstopp.

Har finns information om vattenviagen, slussarna, broarna och historiska fakta som
kan vara spannande att ta del av. Du star infor ett spAnnande dventyr och en upplevelse
utover det vanliga, i en fantastisk natur och miljo och dar historiens vingslag nar som
helst kan smeka dig i nacken.

Valkommen!

Gota kanalhistoria i korthet

Gota kanal ar ett av de storsta byggnadsprojekt som
nagonsin genomforts i Sverige. Kanalen stricker sig
fran Sj6torp vid Vanern till Mem vid Slatbaken, ar
190 km 1ang och har 58 slussar. Av strackan ar 87 km
gravd kanal.

Bygget startade 1810 under ledning av viceami-

ral Baltzar von Platen. De forsta spadtagen togs i
Motala, men samtidigt startade man i Forsvik och i
Sjotorp. Totalt var det 58 000 méin, frimst indelta
soldater men @ven négra ryska desertorer och en del
privata arbetare, som slet med byggandet. Vastgota-
delen mellan Sjotorp och Karlsborg stod klar 1822,
och tio ar senare, 1832, kunde den resterande striack-
an mellan Motala och Mem invigas. Hela Gota kanal
var darmed slutligen fardigbyggd!




Vandringen eller cykelturen startar i Berg,
som iar kanalens mest populira och vilbe-
sokta slussomrade med den beromda sluss-
trappan och ytterligare tva dubbelslussar.

Fréan sjon Roxen lyfts batarna i sju kopplade slussar
18,8 meter upp till Bergs gisthamn. Slusstrappan
ar dopt till Carl Johan efter just kung Carl XIV
Johan. Kungen och hans son prins Oscar besokte
byggnadsplatsen 1815 och nedlade da tva grundste-
nar till slusstrappan. Har kan man latt bli fingad av
slusstekniken, och manga kan tillbringa en hel dag
vid slusstrappan for att se skadespelet.

Slussvaktarbostaden vid trappans topp ar byggd cir-
ka 1815 och hir har manga slussvaktare bott genom
aren. Ursprungligen inneholl huset lagenheter till
tva vakter.

En slussvakt vid Gota kanal fick inte bara pengar
i16n utan en del betalades ut i natura. Vakten vid
Carl Johans slusstrappa fick till exempel ar 1905 34
kubikmeter ved till ett varde av 96 kronor. Dartill
kom en bit jord som han fick bruka. Den kontanta
I6nen var 550 kronor om éaret.

Slussvaktaren, som ofta hade familj, klarade sig
inte pé att "bara” 6ppna slussen for batarna utan var
tvungen att ha ytterligare ett yrke. Det var vanligt
att man var smed, murare eller timmerman och for
att klara tva arbeten fick vakten ta hjilp av sin fa-
milj. Ofta fick barnen slussa batar om dagen medan
fadern skotte slussningen om natten.

Ovanfor slusstrappan ligger gasthamnen och efter

den tar nista dubbelsluss vid, Oscars slussar, som
foljaktligen ar dopt efter kung Carl XIV Johans son,
sedermera kung Oscar I. Dessa slussar har en total
fallh6jd pa 4,8 meter och byggdes 1815.

Slussvaktarbostaden ar byggd 1843, boningshuset
inneholl ocksa ett uppbordskontor. Ar 1918 fick bo-
staden elektricitet, men inte forran 1949 drog man
in vatten och avlopp.

Vid giasthamnen lag ett fore detta spannmélsmaga-
sin i trd som hade statt dar atminstone sedan borjan
av 1850-talet. I april 1996 brann magasinet ner, det
inneholl da kanalbolagets verkstad och forrad. Idag
har det ateruppbyggts pa den gamla grunden och
tjanar som vandrarhem och café.

Dubbelgangare
av Kent Karlsson, 2006

Nedanfor Carl Johans slusstrappa star den nio
meter hoga skulpturen Dubbelgéngaren pa en

lang vagbrytare i sjon Roxen. Skulpturen dr en nio
meter hog gestaltning i rostigt jairn som véger drygt
fyra ton. Synintrycken fran land- och sjosidan ger
den flera olika dimensioner.

Skulpturen ar en del av konstprojektet Visioner
vid Vatten, som har gjort ordentliga avtryck langs
Gota kanal sedan ménga ar tillbaka. Det var en
arlig konsttavling som resulterade i permanenta
konstgestaltningar eller utsmyckningar i flera av
kanalkommunerna.



Avstanden mellan slussarna har i Berg ar korta och
efter Oscars slussar tar ganska omgaende Bergs
slussar 6ver. Dubbelslussen ar dopt till Karl Ludvig
Eugen, efter kung Karl XV, den byggdes 1819-1820
och har en fallh6jd pé 5,5 meter. Den slussvaktarbo-
stad som ligger vid slussarna idag byggdes 1935.

Klaffbron vid Bergs slussar ar byggd sa sent som
1998 da man bytte ut den gamla bron. Harifran har
du en fin utsikt ner mot Roxen och slussarna. Du
kan ocksa gora en avstickare pa 300 meter till Vreta
klosters kyrka genom att folja vigen mot Linkoping.

Vreta klosters kyrka

Vreta klosters kyrka &r en av Sveriges mest in-
tressanta medeltida kyrkor och uppfordes under
1100-talet. I anslutning till kyrkan finns ruinerna
efter Sveriges dldsta nunnekloster, som grundades
i borjan pa 1100-talet av konung Karl Sverkersson
och kom att tillhora cistercienserordern. Kyrkan
overlamnades tillsammans med kungsgarden Vre-
ta till nunneklostret.

Klostret och kyrkan har byggts om flera génger,
bland annat invigdes nytt kor och tvarskepp med
gotiska spetsbagevalv av Magnus Ladulds. Nunnor
fanns kvar i klostret till 1582, men darefter fick
byggnaderna forfalla. Kyrkan, som hela tiden dven
fungerat som forsamlingskyrka, ar helt byggd i
kalksten, och betraktas som en av vara vackraste
och mirkligaste dldsta kyrkor.

Efter Bergs bro foljer du kanalen pa dragvigen langs
den norra sidan. Minnesstenen vaster om Bergs
slussar restes 1932 till minne av de indelta soldater-
nas insats vid kanalbygget. De sex blocken av ljus-
rod granit har en bronsrelief pa den sida som vetter
mot kanalen. Det ar C. Berger som skapat reliefen
och den ger en symbolisk skildring av kanalgravan-

det.

Brunnby

Efter en knapp kilometer dyker nista sluss och bro
upp, det ar Brunnby dubbelsluss med dopnamnet
Frans Gustaf Oscar (bror till Karl XV). Slussen ar
byggd 1820 och den nedre slussen ar den smalaste
och kortaste pa hela kanalen, 34,85 meter lang och
7,18 m bred. Dess totala fallh6jd ar 5,3 meter. Rull-
bron ar tillverkad p& Motala Verkstad 1906.

Slussvaktarbostaden i tra uppfordes 1927. I 45 ar
levde och arbetade Carl Brogren som bro- och sluss-
vakt i Brunnby, frdn 1869-1909. Han var ocksa jord-
arbetare och murare. Efter att Brogren tagit avsked
flyttade Gustaf Adolf Nilsson in i slussvaktarbosta-
den Efter 32 ar som vakt och snickare limnade han
sin tjanst ar 1941. Den gamla ladugarden uppfordes i

borjan av 1900-talet.

Ljungsbro

Efter ytterligare nagra hundra meter kommer du till
samhillet Ljungsbro och den sista dubbelslussen
innan Langkanalen tar vid och ger oss en slussfri
cykling eller vandring i cirka 18 kilometer fram till
Borensberg. Heda sluss ar dopt till Oscar Fredrik
(kung Oscar II), uppfordes under aren 1818 till 1820
och har en fallhojd pa 5,2 meter.

Slussvaktarbostaden ar timrad och tillhérde fran
borjan Brunnby gard. Stugan heter Ugglebo och ar
beldgen strax intill en killa dar man en géng i tiden
“drack brunn”. Efter att Gota kanalbolag kopte in
fastigheten har den anvints som bagarstuga innan
den slutligen blev slussvaktarbostad.

Turen fortsatter nu genom Ljungsbro samhaille som
har cirka 6 500 innevéanare. Kanalen 16per genom
villaomréden och vid infartsvagen till Ljungsbro far
du uppleva dagens forsta akvedukt, byggd 1970. Det
ar en sillsam kansla att std och titta ner pa bilarna
som dker under kanalen.

”Tag det rdtta, tag Cloetta”

Cloetta har en lang historia i Sverige som borjade
1873 nar broderna Cloetta etablerade sig i Malmo
och darmed blev forst med fabriksmassig tillverk-
ning av choklad i Sverige.

Cloetta flyttade 1901 tillverkningen till en ny fabrik
vid Malfors i Ljungs socken. Orten fick namnet
Ljungsbro, dir en av Cloettas viktigaste produk-
tionsanlaggningar aterfinns sedan dess. 1917 6ver-
tog Svenska Chokladfabriks AB aktiemajoriteten

i Cloetta fran Cloetta-familjen. Bolaget 4gdes av
familjen Svenfelt som fortfarande har stora dgarin-
tressen i Cloetta.

I Sverige har Cloetta cirka 550 medarbetare som
arbetar pa det skandinaviska huvudkontoret i Mal-
mo, inom forsaljningsorganisationen och i fabri-
kerna i Helsingborg och Ljungsbro.



Skarpasens bevattningsanldaggning

Vid kanalen runt Skarpésen finns ménga stenpol-
lare som paminner om att det en gang i tiden fanns
en aktiv hamn och lastageplats hir. I omgivningar-
na fanns bade tegelbruk och kalkbrott som nyttja-
de battrafiken pa kanalen. Har i Skarpasen kan du
ocksé se resterna av den dngsbevattningsanlagg-
ning som anlades vid kanalbyggandet.

I Gota kanalbolags revisionsberittelse fran 1830
stér att ldsa att angsbevattning varit ett av méalen
med Gota kanal-bygget, och Baltzar von Platen
framholl ofta kanalens betydelse for jordbruket.
Kostanden for dngsbevattningen har i Skarpasen
var dock tre Rdr Banco per tunnland och kontrakt
skrevs endast for fem ar i taget, sa kanaldirektio-
nen var val medvetna om vardet av bevattningen.

Vattnet leddes fran kanalen in i bevattningssyste-
met genom en lucka. Nar luckan 6ppnades forsade
vattnet in i systemet och sedan kunde bonden vilja
vilken dng eller aker han for dagen vill bevattna.
Det fanns tre luckor som ledde till tre olika omra-
den. Luckan rakt fram ledde till ett befintligt dike,
mena luckorna pé sidan kanaliserade vattnet &t tva
olika hall. Luckorna pé sidorna kunde oppnas sam-
tidigt eller var for sig, men luckan i mitten méste
vara stingd om man vile ha vattnet ut it sidorna.

1995 restaurerades angsbevattningen. Luckorna
sattes dock inte tillbaka, varfor funktionen idag
endast avser diket och inte dngarna.

Malfors

Fortfarande kvar i Ljungsbro samhalle, kommer du
till Malfors. Har finns gasthamn och café. Malfors
rullbro ar byggd 1948 och fjarrmandvreras fran
Heda. Redan 1825 satte kanalbolaget upp en trabro
i Malfors, men 1843 ersattes den av en jarnbro fran
Stafsjo bruk i Sodermanland.

Man far uppfattningen att de flesta av Gota kanals
sluss- och brovakter var nojda med sitt arbete da de
ofta stannade lange pa sin post. Brovaktarstugan i
Malfors ar byggd av tra ar 1920 da den ersatte en
kall gammal stenstuga fran borjan av 1800-talet.
Den sista att bo i den gamla stenstugan var bro-
vaktaren Carl Axel Dahl. Han arbetade som vakt i
Malfors under 35 ar, fran 1885 till 1920. Han hedra-
des 1910 med Det Patriotiska Sallskapets medalj.
Efter honom tog byggnadssnickaren Karl Dahl 6ver

ansvaret for bron, han stannade i 24 ar.




Ljungs Ostra

Efter Skarpéasen 6ppnas landskapet upp och stora
akrar och slatter breder ut sig.

Ljungs Ostra bro byggdes 1826. Denna rullbro har
en stomme av gjutjairn men anvands inte langre,
utan ligger alltid av. Brovaktarbostaden, som forr
kallades Hogasa, ar fran 1857, da den byggdes om
pa en hogre grundmur. Pa var och host drabbades
namligen omradet av kraftiga 6versvimningar och
kulverten vid bron klarade inte att leda undan de
stora mangder med smalt- och regnvatten som kom
forsande. Brovaktaren hade saledes ofta 6versvim-
ning inne i stugan och fick anvinda en ”6kstock” for
att ta sig ut ur och in i stugan.

P& andra sidan kanalen, ute vid stora vigen, ligger
en tegelruin. Det ar resterna av Ljungs Sockerbruk
som byggdes av en tysk firma som startade odling
av betor och sockerproduktion runt 1870. Verksam-
heten fick dock laggas ned efter bara ett par ar da
den gick med stor forlust.

Gota kanals alnstenar

Skjutskarlarna, som forr i tiden drog
segelskutorna genom kanalen med hjilp
av oxar, ville forstas ha betalt for sina
tjanster. For att forenkla erséttnings-
systemet placerades darfor alnstenar ut
langs hela kanalstrackan. Totalt fanns
143 stenar och mellan varje sten var det
594 meter (1 000 alnar). Hyran for ett
par oxar som drog fartyget 1 000 alnar
vid 1800-talets slut var cirka 8 ore.
Idag finns alla stenar pa Vastgotasidan
bevarade och renoverade, men tyvarr
giller inte det samma pa Ostgotasidan.

Stamportar

Kanalen mar bést av att vara vattenfylld hela tiden.
Ibland méste den dock tommas for att reparationer
och underhéllsarbeten ska kunna genomféras. Da
kan stimportarna stdngas s att man inte behover
tomma langre strackor dn nodvandigt. Stamportar
finns darfor pa flera stillen i kanalen, framst pa
langa raka strackor och vid broar, men vanligtvis
stér de alltid 6ppna och syns knappt.

Fran borjan hade de dven funktionen att sla igen
automatiskt om ett eventuellt ras skulle intraffa.
Genom att de da stingdes av vattensuget forhin-
drades att ldngre strackor tomdes pé vatten, som
da skulle svammat 6ver langre ned i systemet. Med
tiden kom dock allt fler batar att ha propeller, och
dé slog stamportarna igen av de vattenrorelser som
propellern skapade. Darfor ar de idag lasta i 6ppet
lage och anvands endast vid planerat underhélls-
arbete.




Ljungs Vastra

Nasta bro du passerar ar Ljungs Viastra. Redan 1825
fanns har en tribro, men bron som finns har idag ar
fran 1980-talet. Rullbron fjarrstyrs, precis som Sj6-
backa bro, fran Ruda och bestar av rullar pa funda-
ment av betong. Har finns ocksa dubbla stimportar
uppsatta. Brovaktarstugan byggdes 1835 efter det
att det gamla kalkstenshuset rivits. P4 den befintli-
ga stenfoten uppforde man istillet ett timmerhus.
Ladugarden och 6vriga uthusbyggnader uppfordes

1904.

Nu ar ungefar halva vandringen eller cykelturen av-
klarad, men an finns mycket kvar att se och uppleva.
Mellan kanalen och riksvag 34, ligger ett spann-
malsmagasin fran 1930-talet och vander du blicken
at hoger kan du skymta Ljungs slott nagra hundra
meter bort.

Tradallén

Nar kanalen var ny planterades trad utmed flera
strackor, och man provade olika tridslag sa som
lind, 16nn, oxel och ask. Tradplanteringen fortsatte
genom aren och extra flitiga var man under 1860-ta-
let da tusentals trad planterades.

Vid denna tid fanns det trad planterade utmed
hela strackningen forutom péa de platser dar skogen
motte kanalen. Efter ett tag upptackte man dock att
tradplanteringen skapade problem pa vissa platser
dar traden vaxte snabbt och rotterna trangde ner i
kanalbanken och forstorde altvaggarna av puddlad
lera. Detta skapade lackor som kunde bli riktigt
allvarliga. Man fann inte annat att gora an att ta bort
flera trad pa de stillen dir kanalen dr som smalast.

Ljungs slott

Fran brofistet vid Ljungs Ostra bro (som du snart
ar framme vid), gar en lang allé upp till Ljungs sa-
teri. Den nuvarande byggnaden, ritad av arkitekten
Jean Eric Rehn, uppfordes sedan Axel von Fersen
den aldre blivit dgare till Ljung och stod klar under
1780-talet. Axel von Fersen var en av rikets le-
dande man: riksrad, faltmarskalk och hattpartiets
ledare. Vid hans dod 1794 6vertogs Ljung av sonen
Axel von Fersen den yngre. Han var nédra vian med
det franska kungahuset och hade ett mycket intimt
forhallande till drottningen Marie-Antoinette.

Kronprinsen Karl Augusts plotsliga dodsfall 1810
ledde till ryktesspridning och oroligheter i huvud-
staden. Det visade sig s& smaningom att prinsen
sannolikt d6tt av helt naturliga orsaker, men pam-
fletter och flygblad pekade ut Axen von Fersen och
beskyllde honom och hans syskon for konspiratio-
ner och mord. Axel von Fersen mordades brutalt

i Stockholm 1810 av en uppretad pobelhop mitt
framfor 6gonen pa soldater ur Svea Livgarde. Han
begravdes i Ljungs kyrka vars lilla vita torn syns
fran kanalen.

Utdrag ur Gota kanal den bla vattenviagen genom
Sverige av Svahn/Nordholm, 2004

Pa striackan mellan Gastorp och Toreboda plante-
rades trad pa bada sidor om kanalen, fraimst oxel.
1999 startade Gota kanalbolag en satsning pa att
aterplantera allétrad langs kanalen. Om det gors pa
ratt satt stottar rotterna namligen upp kanalbanken
och férhindra den att rasa ner i kanalen. Idag ater-
planteras cirka 50 trad per ér, och de tradslag som
anvands ar framforallt 1onn och lind.




Sjobacka

Vid Sjobacka passerar du nésta bro, denna ar byggd
1954 och ar en elektrisk rullbro som fjarrmanovre-
ras fran Ruda. Den forsta bron som sattes pa plats i
Sjobacka var av trd och invigdes 1825. Innan bro-
vaktaren fick en stuga att bo i anvindes en gammal
barack som bostad. Baracken var dalig och 1848
uppfordes ett permanent hus.

I 29 ar, fran 1898 till 1927, arbetade och levde Carl
Gustaf Johansson i Sjobacka. Forutom brovakt var
han ocksa timmerman och mudderverksférman.
Aven hans foregingare Johan Gustaf Sifstrom var
mudderverksforman.

En bit efter Sjobacka gar kanalvigen pa en smal lan-
dremsa med kanalen pa hoger sida och Norrbysjons
bla vattenspegel sju meter ner till vianster. Pa andra
sidan kanalen bildar statliga ekar och hoga bokar ett
underbart parklandskap. Vid Norrbysjon finns en
liten badplats och rastplats, stanna girna till och ta
ett dopp.

Ruda

Nista bro dr Ruda. Denna rullbro har en spannvidd
pa 7,5 meter, ar 15 meter lang och 3,5 meter bred.
Enligt uppgift ar den tillverkad i Motala och tél en
belastning av 2,5 ton. Fran Ruda mandvreras ocksa
broarna i Nas, Kungs Norrby, Sorby, Sjobacka och
Ljungs vastra.

Den nya brovaktarstugan i Ruda stod fardig 1930
och ar 1999 genomgick den en totalrenovering. Den
aldre stugan star dock kvar. Det ar ett av de dldsta
kanalhus som finns bevarade. Den gamla brovak-
tarbostaden byggdes under den forsta halften av
1800-talet.

Nar Karl Uno Fagerstrom slutade som slussvakt i
Borensberg 1977 gick en den Fagerstromska eran

i graven. Redan ar 1890 hade Carl Fredrik Konrad
Fagerstrom borjat som brovakt i Ruda. Han arbeta-
de fram till 1920 da nista Fagerstrom tog 6ver. Karl
Rudolf Fagerstrom var vakt vid den gamla rullbron
anda fram till sin dod 1942. Nasta man vid spakarna
blev hans son Karl Uno. Ar 1962 forflyttades den
sista Fagerstrom till Borensberg dar han alltsa stan-
nade till 1977. Mellan aren 1890 och 1962, i 72 ar,
fanns det en Fagerstrom pa plats i Ruda.

Kanalfaren

Efter bron i Ruda ligger Gota kanalbolags farhus pa
andra sidan kanalen. Har huserar ungefar 300 far
pa vinterhalvéret. Dessa djur finns utmed kanalen
pa somrarna for att halla kulturlandskapet 6ppet
och for att bidra till att omgivningarna runt kanalen
hélls levande. Har du tur stoter du pa dem under
vandringen eller cykelturen.

Sorby

Efter Brunneby svianger kanalen igen, den har
gangen at vanster och du nar snart Sorby bro som ar
byggd 1970. Som s manga andra av kanalens broar
ar detta en rullbro. Den fjarrstyrs fran Ruda och
bestar av rullar pa fundament av betong.

Brovaktarstugan byggdes 1927. Det forsta bonings-
huset i Sorby var uppmurat av kalksten och antag-
ligen valdigt kallt om vintern. Bredvid den gamla
stugan ligger en smedja som formodligen 1ag har
redan innan kanalbygget startade. Under aren 1997
och 1998 genomgick den en totalrenovering och
aterstillts till sitt gamla utseende.
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Efter Sorby gor kanalen en kraftig sving
at hoger och snart kan du skymta garden
Brunneby pa andra sidan vattnet.

Den gamla herrgarden med anor fran slutet av
1200-talet har sin gardsfasad vand mot kanalen. Har
finns ocksa en gardskyrka fran 1100-talet som fick
forfalla dd man 1828 byggde en ny kyrka for sock-
narna Brunneby och Klockrike. Den gamla kyrkan
séldes for 300 riksdaler till gardens ddvarande dgare
for att anviandas som brannvinsnederlag och senare
spannmalslager. Under ménga &r har krafter verkat
for att ateruppratta kyrkan, och sedan den kopts

in av Vitterhetsakademien och restaurerats kunde
Stiftelsen Brunneby Kyrka édterinviga den som kyr-
korum 1977. Den lilla kyrkan med sitt egendomliga
forflutna anvands nu till olika musikarrangemang
eller gudstjanster.

Brunneby Musteri

Ar 1939 kom den judiska flyktingen Friedrich Mautner
till Brunneby. Han fick arbete som tradgardsdrang

och blev fortvivlad 6ver all fallfrukt som lag i graset.
Ute i Europa rasade kriget, man saknade mat och
manga svalt, men i Sverige 14t man applen och paron
ligga och ruttna pa marken. Han bdrjade ta hand om
frukten och efter nagra ar startade han ett musteri till-
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Den grdvda delen av kanalen

Gota kanals vastra del bestar av 37 kilometer gravd
kanal, den oOstra delen av 50 kilometer. Jordmassan
som gravdes fram lar motsvara en 5 meter hog och
1 meter bred vall fran Treriksroset till Smygehuk.

Hur kan det bli sd mycket? Kanalen dr 3 meter
djup, 26 meter bred vid ytan och 14 meter bred pa
botten. Men massan som gravdes fram fraktades
inte bort och slangdes. Den kom val till pass for att
valla in kanalen och forebygga 6versvamningar.

Nu 4r det inte sa langt kvar till Borensberg, lite drygt
tre kilometer aterstar av cyklingen eller vandringen,
sa passa pa att njuta av den bit som &terstar. Kan-
alen krianger igen efter Brunneby, denna gang at
vanster och du kommer fram till Kungs Norrby.

sammans med gardens dgare. Man tillverkade rasafter
for smaksattning av mediciner och salde till svenska
apotek. Idag har Brunneby musteri en omfattande in-
dustriell tillverkning av saft, cider och sylt. Man séljer
framfor allt till livsmedelshandeln och grossister, men
hela sortimentet siljs ocksa i den egna gardsbutiken.

Utdrag ur Gota kanal den bla vattenvigen genom Sve-
rige av Svahn/Nordholm, 2004



Kungs Norrby

Bron vid Kungs Norrby byggdes redan 1840 och
fjarrstyrs fran Ruda. Trots sin dlder kom inte denna
bro till Kungs Norrby forran 1964. Den flyttades hit
fran Vassbacken i Vastergotland.

Brovaktarstugan ar byggd 1933 och ersatte da det
kalkstenshus som uppférdes 1820. I 60 ar bodde
brovaktaren Per Kjerrman i det gamla kalkstens-
huset. Han arbetade vid Kungs Norrby bro mellan
aren 1838 till 1898. Nir Kjerrman slutade som
brovakt hade han en arsinkomst av 185 kronor fran
Kanalbolaget. Men han var ocksa smed vilket gjorde
att han fick lite extra pengar.

For lange sedan 1ag ett slott i Kungs Norrby. Redan
ar 1307 namns platsen i ett brev skrivet av Carl Ulf
rorande att arvsskifte. Pa 1400-talet dgdes garden
av Vasaatten och under ar 1500 uppfordes héar ett
stenhus, men den danske faltherren Daniel Rantzau
plundrade och brinde slottet ar 1568. Skam den
som ger sig. Slottet byggdes upp igen och stod klart
1578. Ar 1693 revs det for sista gangen och det enda
som finns kvar idag ar en kulle och négra bevarade
kallarrum.

Motala Strom

Parallellt med kanalen flyter Motala Strom, fran
Motala genom Norrbysjon och Ljungsjon och ut

i sjon Roxen vid Berg, dar du kommer att avsluta
dagen. Fran Roxen flyter Motala Strom sedan vidare
till sjon Glan, genom Norrkoping och nar till slut
Braviken och Ostersjon.

Sjalvklart kan man fraga sig varfor man inte anvan-
de sig av detta befintliga vattendrag istallet for att
griva en helt ny vattenfara med allt vad det innebar.
Men Motala Strom var, och ar, som namnet antyder
alltfor strom for att kunna fungera som en vattenled

for fartyg.

Efter Kungs Norrby passerar du striackans andra
akvedukt, over vag 34 mellan Motala och Linkoping.
Denna akvedukt byggdes s& sent som 1993 i sam-
band med att riksvagen fick ny strackning. Akveduk-
ten byggdes upp intill sjalva kanalen for att sedan
skjutas pa plats. Arbetet innebar att man var tvung-
en att tomma kanalen pa vatten och man fick frakta
bort 25 000 kubikmeter schaktmassor fran kanalens
sidor och botten.

Nas

Nasta bro du passerar, den sista innan Borensberg,
4r Nis bro. Aven den #r en rullbro, byggd 1844. Det
gamla brovaktarhuset pa norra sidan av kanalen ar
en av de fa kvarvarande ursprungliga kanalbosta-

De vita kanalbatarna

Har du tur kan du under din vandring fa se nagon
av de tre stora vita kanalbatarna som trafikerar
strackan Stockholm-Ga6teborg och omvant. Farty-
gen tillhor Rederi AB Gota Kanal, inte att forvaxlas
med AB Gota kanalbolag som bevarar och utvecklar
Gota kanal pa uppdrag av 4garen svenska staten.
De tre batarna ar byggda for att passa exakt i Gota
kanals slussar och broar.

M/S Juno ir det dldsta av fartygen, hon byggdes
ar 1874 pa Motala Verkstad och ar varldens dldsta
fartyg med 6vernattningsmojligheter som dnnu ar i
drift. 2003 genomfordes den senaste renoveringen
och 2004 blev fartyget K-markt, vilket innebar att
hon av Statens Maritima museer anses kulturhisto-
riskt vardefull.

M/S Wilhelm Tham ar precis som M/S Juno
byggd pa Motala Verkstad och hon stod klar 1912.
Fartyget har 25 hytter fordelade pa tre dack, vilket
ger plats for 50 passagerare ombord. Aven Tham-
men” dr K-markt som sin kollega Juno.

M/S Diana ir den yngsta av batarna och hon
uppfordes vid Finnboda Varv utanfér Stockholm
1931. Till skillnad fran de andra tva fartygen ar M/S
Dianas salong och matsal ssmmanbyggd vilket gor
att hon lampar sig bra for konferenser och méten
med upp till 50 personer. Aven Diana #r K-mirkt.

derna, byggd i sten omkring 1832. Den nya stugan
ligger pa den sodra sidan av kanalen och uppfordes

1936.

Nu foljer en vacker kanalstracka med flera farister
som paminner om att man kan stota pa far langs
kanalen. En farist ar en typ av galler som placerats
sa det finns ett mellanrum mellan detta och marken
under. Detta galler stoppar framforallt klovdjur fran
att passera och inga grindar eller bommar behovs.

Borenshergs Glashruk

Snart dr du framme vid Borensbergs gamla glas-
bruk. Verksamheten hir startade ar 1900, mitt i en
hogkonjunktur med stor efterfragan pa buteljglas.
Under 1930-talet drevs glasbruket av en andelsfor-
ening med glasblasare och arbetare som deldgare.
Produktionen var tidvis mycket omfattande. Under
ett attatimmarsskift kunde tjugoatta man, med
hjélp av atta halvautomatiska maskiner, tillverka
14 000 flaskor. Glasbruket lades dock ner 1952.

Idag ar byggnaderna i den gamla bruksmiljon
renoverade och ett bra exempel pa hur verksamhe-
ter som en gang vaxte upp intill kanalen fatt nytt
liv och anpassats till var tids kanalbehov, boende,
upplevelser och turism. Nu finns har Glasbrukets
vandrarhem och café.



Nu borjar cykelturen eller vandringen lida
mot sitt slut, men forst ska du passera forbi
det unika attakantiga lusthuset ”Styrmans
fasa” pa andra sidan kanalen vid Vastana-
kroken. Strax darefter passerar du ocksa
ett av Sveriges mest fotograferade hus, Gota
Hotell.

I och med slussen i Borensberg, som heter Nicolaus
August (Oscar I:s fjairde son), nar Langkanalen sitt
slut. Slussen ar en nivasluss med en fallhgjd pa en-
dast 0,2 meter, och en av kanalens tvd handmanov-
rerade slussar pa ostgotasidan. Slussen i Borensberg
var den forsta att byggas helt under svensk ledning.

Den gamla slussvaktarbostaden byggdes 1820. I
direktionsprotokollen kan man lisa att ett hus ”af
kalksten med tegeltak” var under byggnad i Hus-
byfjol. Namnet Husbyfjol star ocksa att ldsa pa
stugans gavel. Borensberg hette namligen sa anda
till slutet av 1800-talet.

Vid inloppet till sjon Boren finns de gamla pirerna
och fyren bevarade. De aterinvigdes 1994 efter en
noggrann renovering.

Betjeningen vid Gota Kanalverk

Ar 1876 gavs det ut en ny instruktion for Betjening-
en vid Gota Kanalverk. Det var kanaldirektionen
som faststallt de nya reglerna. Sluss- eller brovak-
taren fick bland annat inte vara langre fran sin sta-
tion, “an att han utan dr6jsmal kan vederborligen
betjena ankommande fartyg.”

Han skulle ocksa "hafva noga vird 6fver sluss och
bro, med striangt iakttagande af renhéllning invid
desamma afvensom snoskottning, att ej hinder
moter for trafiken. — Att ej tillaita ndgon gora fast
vid port eller bom, att med yttersta uppmark-
sambhet tillse om sluss, bro eller annan kanalens
byggnad tillfogas skada genom fartyg och skep-
pares forvallande, samt dd sddant hander, det
hos distriktforestandaren genast, innan fartyget
framslappes, anméla.”

Allt som allt upptar dessa regler sex sidor och av-
slutas med en uppmaning om att ha dem uppsatta
pa viggen.



OFFICIELL
PARTNER

GOTA KANAL

Tack for oss!

Du har nu néatt vags dnde pa den hir cykelturen
eller vandringen. Vi hoppas att du har haft

en harlig upplevelse och att du fatt manga fina
minnen att ta med hem. Kanske har du ocksa
lart dig nagot nytt om ett av Sveriges storsta
kulturhistoriska byggnadsverk, Gota kanal.

Pa Gota kanal fardas varje sommar ungefar 3
000 batar och hela kanalomrédet besoks varje
sdsong av cirka tre miljoner turister.

Nu tillhor du en av dessa och vi onskar dig
hjartligt valkommen tillbaka!




